JAPON

JAPON ES UN PAIS INSULAR DEL ESTE DE ASIA, ES UNA DE LAS MAYORES POTENCIAS ECONOMICAS DEL MUNDO, ALBERGA MAS DE 30
MILLONES DE HABITANTES DONDE UN PORCENTAJE DE 92% VIVE EN EL AREA URBANA POR LO CUAL ESTA INVESTIGACION TIENE COMO

TEMA EL ESTUDIO URBANO DE MEDIANTE UNA METODOLOGIA BASADA EN LA COMPARACION,DONDE NOS PREGUNTAMOS.../ EL

DESARROLLO ECONOMICO DE UN PAiS O UNA CIUDAD TIENE RELACION DIRECTA EN COMO SE CONFORMA UNA URBE?.
EMPEZAMOS ESTE ANALISIS CON EL CONOCIMIENTO YA EXISTENTE SOBRE JAPON, SE PRESENTA COMO UN PAiS DESARROLLADO EN
SU CULTURA Y EN SU ECONOMIA, LO QUE CREEMOS CONDICIONA LA FORMA DE VIDA Y LA MISMA ESTRUCTURA URBANA, POR LO QUE

NOS BASAREMOS EN LOS SIGUIENTES PUNTOS:. LA SOCIABILIDAD (QUIEN Y COMO HABITA LA CIUDAD), LA ACCESIBILIDAD Y
CONECTIVIDAD (SI SE PRESENTA COMO UNA CIUDAD CONECTADA DESDE LA PERSPECTIVA DEL PEATON O EL AUTOMéVIL), USOS Y

ACTIVIDADES (QUE USOS DE SUELO PRESENTA EL TERRITORIO), MORFOLOGIA (FORMA DE LA TRAMA URBANA) E IDENTIDAD DE JAPON
(COSAS, LUGARES, COMIDAS MAS REPRESENTATIVAS DE LA ZONA) YA QUE CREEMOS QUE ESTOS PUNTOS PUEDEN DAR COMO
RESULTADO LA RESPUESTA A NUESTRA PREGUNTA INICIAL.

SOCIABILIDAD

ES UNA CIUDAD JAPONESA UBICADA AL SUR-OESTE, EN LA PREFECTURA DE
HIROSHIMA Y EN LA REGION DE CHUGOKU, CON MAS DE 1.306.589 HABITANTES,
SIENDO LA N°11 DE LAS CIUDADES MAS POBLADAS EN JAPON.

EL HECHO MAS RELEVANTE DE LA CIUDAD ES LA CAIDA DE LA PRIMERA BOMBA
ATOMICA, QUE MATO A MAS DE LA MITAD DE LA POBLACION DE AQUELLOS ANOS
(70 ANOS ATRAS) Y COMO ESTA CIUDAD FUE CAPAZ DE REINVENTARSE Y PODER
CONVERTIRSE EN UNA DE LAS CIUDADES MAS MODERNAS DE JAPON, CON AMPLIO
COMERCIO, TURISMO Y SER UN PILAR IMPORTANTE EN LA INDUSTRIA DE
TRANSFORMACION LIGADA A LA FABRICACION DE PIEZAS DE AUTOMOVILES.
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ES UNA CUIDAD EN JAPON LA CUAL SE ENCUENTRA UBICADAEN LA PERFECTURA
DE HYOGO, EN LA PARTE SUR DE LA ISLA DE HONSHU, EN LA ORILLA NORTE DE
LA BAHIA DE OSAKA, CON UNA POBLACION DE 1.5MILLONES DE HABITANTES
APROXIMADAMENTE, ES LA SEXTA MAS POBLADA DE JAPON, ESTA CUIDAD ADEMAS ES
HACE MUCHO TIEMPO LA SEDE PRINCIPAL DEL COMERCIO INTERNACIONAL DE JAPON.

UNO DE LOSASPECTOS MAS RELEVANTES DE LA CUIDAD ES LA ARQUITECTURA, YA
QUE PRESENTA MULTIPLES EDIFICIOS MODERNOS Y OCCIDENTALES, HERENCIA DE
LAS EPOCAS PASADAS EN LAS QUE LA CUIDAD SE ABRIO A COMERCIO INTERNACIONAL.
SEGUN MERCER QUALITY OF LIVING SURVEY, KOBE ES UNA DE LAS 50 CUIDADES
CON MEJOR CALIDAD DE VIDA DEL MUNDO Y TERCERA EN ASIA.
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Gender (C 2015)

Males 576,850
@ Males Females 617,184
@ Females

Age Groups (C 2015)

0-14 years 166,427
o ey [1564years 730,388
® 65+ yems | 0OFYears 279311

Gender (C 2015)

Males 726,700
[ Females 810,572
@ Females

Age Groups (C 2015)

T 0-14 years 185,084
@ 1554 years 15-64 years 921,967
® 85+ years 65+ years 411,427

ES LA CAPITAL DE LA PREFECTURA DE HOKKAIDO, CUENTA CON UNA POBLACION DE 1
.934.917 HABITANTES SIENDO EL 35% DE LA POBLACION EN LA REGION, Y LA QUINTA M
AS GRANDE EN JAPON. ES UNA DE LAS CIUDADES MAS RECIENTES DE JAPON, POR ES
TE MOTIVO LA PLANIFICACION DE LA CIUDAD NO SE HIZO A LA FORMA TRADICIONAL JA
PONESA, SINO QUE SE HIZO CON ASESORAMIENTO OCIDENTAL.

SU ECONOMIA ESTA DOMINADA POR EL COMERCIO Y TURISMO, BASADO EN DEPORTE
S DE INVIERNO Y RESPETO AL MEDIO AMBIENTE, POR LO CUAL EN LA CIUDAD PREDOM
INAN LOS SECTORES DE SERVICIOS, CONVIRTIENDOLA UNO DE LOS PRINCIPALES DES
TINOS TURISTICOS, YA QUE A DIFERENCIA DE OTRAS CIUDADES JAPONESAS, SAPPOR
O ALOGRADO INTEGRAR PARQUES, ARBOLES Y GRANDES AREAS VERDES AL PAISAJE
URBANO, DANDO LUGAR A DISTINTAS AREAS DE ESPARCIMIENTO.
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ES UNA CIUDAD JAPONESA UBICADA EN LA REGION DE KANTO, ISLA DE HONSHU, ESTA ES LA SEGUNDA
CIUDAD MAS HABITADA DE JAPON Y ES UNO DE LOS MAYORES CENTROS DE NEGOCIOS DEL PAIS,
SIENDO EL PUERTO DE YOKOHAMA EL PRINCIPAL PILAR DE LA ECONOMIA LOCAL, DONDE ADEMAS DE
ESTAR DIRIGIDO AL COMERCIO ES EL PRINCIPAL PUNTO DE TRANSPORTE MARITIMO.

EL SECTOR AL QUE CORRESPONDEN ESTAS ILUSTRACIONES ES NAKA, AL QUE PERTENECEN BUENA
PARTE DE LOS ATRACTIVOS TURISTICOS, ADEMAS DE SER EL BARRIO HISTORICO DE YOKOHAMA.
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Es el centro de Miyagi y la undécima prefectura mas grande de Japén, con una poblacién de
aproximadamente 1.100.000. Siendo una de las 20 ciudades designadas. Es conocido como
la Ciudad de los Arboles por concentrar varias especies en el centro de la ciudad. Ademas se
le llama a veces Academic City porque tiene muchas universidades en relacién a su poblacién
Tienen una festividad representativa en la zona llamada Tanabata Matsuri donde se realizan
distintas actividades tipicas del lugar en cultura y entorno. En este lugar se encuentran varia-
dos espacios verdes y multiples lugares turisticos y culturales los que se visitan regularmente.
La economia de la ciudad depende principalmente de los servicios, lo que proporciona aproximadamente
dos tercios del empleo, es por esto que dentro de la ciudad se encuentran muchos locales particulares
y comercios de mayor embergadura en el alrededor de la zona de la ciudad.

Género (C 2015)

Hombres 910,614

@ Homtres Mujeres 1,041,742
Mujeres
Grupos de edad (C 2015)

0-14 afios 22!'013
® 0-14 years s
@ 1564years | 1504 305 1,235,516
@ 65+ years Mas de 65 afios 483,534
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Gender (C 2015)
Males 1,855,985
@ Males Females 1,868,859
@ Females
Age Groups (C 2015)
0-14 years 468,535
: Ordveas 1564 years 2368291
® 65vyos | DI*YEAIS 865,490

Gender (C 2015)
Males 527,170
@ Males Females 554,989
@ Females
Age Groups (C 2015)
0-14 years 129,309
@ otdvears 4564 vears 674873

@ 1554 years

® ooryems U5FYEETS 234,360
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0 5 POR LA CIUDAD DE HIROSHIMA PASAN
LINEAS DE FERROCARRILES LOS
CUALES COMECTA CON LA MAYORIA
DE LAS CIUDADES DE JAPON. |8

EN LA IMAGEN SE PUEDE VER LA LINEA
DE EL DENOMINADC “TREN BALA" QUE
RECORRE DISTINTAS LOCALIDADES DE
JAPON ¥ POR DEBAJO SE PUEDE
MOSTRAR LAS VIAS DE LOS TRENES
QUE CONECTAN LA PREFECTURA DE %2
HIROSHIMA ¥ LA REGION DE CHUGOKU

EN LA FOTOGRAFIA SE PUEDE VER UNA CALLE EN
LA CUAL SEVEN BASTANTES BICICLETAS, LO QUE
L DA A ENTENDER QUE ES UN MEDID DE

TRANSPORTE MUY OCUPADO EN LA CHIUDAD DE
HIROSHIMA Y AMIGABLE CON EL ESPACIO.

EM CADA EDIFICIO EXISTE POR LO MENOS ALGUN
ESPACIO  DONDE  PODER  ESTACIOMNAR
BICICLETAS, ADEMAS DE  ENCONTRARSE S5
ESTACIONAMIENTOS EXCLUSIVOS, TANTO DE
BICICLETAS COMO PARA MOTOCICLETAS, OTRO
MEDIO DE TRANSPORTE BASTANTE UTILIZADO.

.’ LA CUIDAD DE KOBE CUENTACON LA “AUTOPIST;
HANSHIN® LA CUAL ES UNA RED QUE S
ENCUENTRA DENTRO DE KOBE, OSAKA Y KIOTO,
SIENDO LA COMPARIA HANSHIN EXPRESSWAY
COMPANY, LIMITED LA QUE SE ENCARGA DE
OPERARLA.

= O DELACIUDAD.

YOKOHAMA >
CARRETERAS QUE SIRVEN DE CONEXION B2
ENTRE ALGUNAS DE LAS DIFERENTES
CIUDADES DE JAPON.

LO QUE RESPECTA A LAS CALLES PRINCIPALES
SEPUEDE EVIDENCIAR EL GRANTAMANO
DE LASVEREDAS LO QUE PERMITE DARLE
MAS SEGURIDAD A LOS PEATONES Y PERMITIR
QUEBICICLETAS  PUEDAN TRANSITAR POR
LASVEREDAS.

EN LAS CALLES MAS PEQUENAS SE PUEDE

0 MOSTRAR COMO LOS PEATONES Y BICICLETAS
| SON LA MAYORIA, HACIENDO QUE RECORRER
LA CIUDAD SEA MAS COMODO Y AMENO:

A DIFERENCIA DE OTRAS CIUDADES DE JAPON
HIRDSHIMA NO CUENTA CON UN SISTEMA DE
METRO, PERD $1 CON UM SISTEMA DE TRANVIAS
3 ELECTRICOS ¥ TRENES LIGEROS, LOS CUALES

U CUENTAN CON 8 LINEAS QUE RECORREN
GRAN  PARTE DE LA CIUDAD.

LAS OCHO LINEAS DEL SISTEMA DE TRENES
LIGEROS DE HIROSHIMA CUBRE TODAS LAS
ZONAS DE INTERES DE LA CIUDAD, COMO LA
CUPULA DE LA BOMBA ATOMICA, EL PARQUE
| MEMORIAL DE LA PAZ Y ALCANZANDO
INCLUSO EL PUERTO DE MIVAJIMA-GUCHI

LA SECCION DESTACADA EN LA FOTOGRAFIA
CORRESPONDE A LA RUTA 3, QUE ADEMAS D
LLEGAR A LA CUIDAD DE KOBE, CONECTA ESTA COI
EL AEROPUERTO ¥ TAMBIEN CON EL PARQU
MERIKEN EL CUAL ESTA UBICADO FRENTE AL MAR —~
TIENE LA TORRE DEL PUERTO DE KOBE. LACUAL E==

ES UN ICONO DE ESTA CIUDAD.

VEREDAS ADEMAS DE LA CANTIDAD DE
VEGETACION EN LAS CALLES, LO QUE HACE QUE
UNA CAMINATA POR LA CUIDAD SEAAGRADABLE,
SIN EMBARGO, NO SON SOLO ESTAS LA QUE
W PRESENTAN ESTAS CARACTERISTICAS YA QUE

1A CALLE KYOMACHISUJI ES LA QUE DESTACAMOS
EN ESTA FOTO, EN LA CUAL SE ENCUENTRA EL
MUESEO DE LA CUIDAD DE KOBE.

EN ESTA FOTOGRAFIA PODEMOS VER LA ESTACION
SANNOMIYA EN SU INTERIOR, LA CUAL SE
ENCUENTRA EN EL CORAZON DE KOBE, SIENDO
ESTE EL PRINCIPAL TERMINAL DE TREN DE KOBE.

PODEMOS ENCONTRAR DIFERENTES LINEAS DE
FERROCARRILES COMO HANSHIN ELECTRIC
RAILWAY, LA CUAL CONECTA CON OSAKA, TAMBIEN
HANKYU, EL CUAL OFRECE CERCANIAS E
INTERURBANO SERVICIO, OTRAES LA KOBE NUEVA
TRANSITO QUE CONECTA CON EL PUERTO LINER
ADEMAS DE EL METRO SANNOMIYA HANADOKEIMAE
EL CUAL ES LAPRIMERAESTACION DE LALINEA

K DEL METRO DE KOBE.

— KOBE CITY SUBWAY O METRO DE KOBE,
CUENTA CON DOS LINEAS DE METRO, LA
PRIMERA ES LA LINEA S O SEISHIN-YAMATE LINE
QUE CUENTA CON 16 ESTACIONES, LA SEGUNDA
ES LA LINEA K O KAIGA LINE, LA QUE CUENTA
CON 10 ESTACIONES.

EN LA FOTOFRAFIA DESTACADA PODEMOS VER
LA ESTACION SANNOMIYA-HANAKOKEIMAE, LA
CUAL COMO ANTERIORMENTE MENCIONAMOS
ES LA PRIMERADE LA LINEAK, UBICANDOSE EN
EL CENTRO DE LACUIDAD, A ESTA LE SIGUE LA
| = ESTACION KYUKYORYUCHI-DAIMARUMAE, SIENDO

~—— ESTAS DOS LAS QUE SE ENCUENTRAN DENTRO
DEL BARRIO ESTUDIADO.

SAPPORO EN COMPARACIO)
AOTRAS CIUDADES VINCULA
AS AREAS VERDES CON EN EL D
TEJIDO URBANO, YA QUE ES

CUENTA CON 2700 PARQUES
CREANDO UNA SERIE DE C
REDORES VERDES, LOS CU

BT ES CONFIGURAN EJES VIALES [ ¢

QUE CONECTAN ENTRE Sl, CR [}
EANDO DE ESTAMANERALUG E
ARES DE ENCUENTRO EN DON
DE SE DESARROLLAN EVENTO E
S SOCIALES Y CULTURALES.

S UNADE LAS CARACTERISTIC

$4 AS DE LA CIUDAD, QUE SE RE
PITE EN LA GRAN MAYORIA D
E LAS CALLES SON LAS AMPLI
AS ACERAS, POR LAS CUALE
B S TRANSITAN ALTOS FLUJOS

> B8 JUNTO CON CICLISTAS,
Bl ESTA CUALIDAD ESTA EN MAY
OR PARTE EN AREAS DE COM

o =
& 'u-.\ :
i \ AR ERCIO, SERVICIOS Y AVENIDA
& S PRINCIPALES, COMO LOES
¢ k NN EL AREA DE SUSUKINO.

UNO DE LOS MEDIOS DE TRAN |
SPORTE EN EL SUROESTE DI
LA CAPITAL ES EL SAPPORO
SHIDEN.

.
EL TRANVIA ELECTRICO MIDE ;

NEA EN FORMA DE °C’, LA QUE
TIENE UN TOTAL DE 23 ESTACI
ONES QUE COMPLEMENTAN A
L TRANSPORTE URBANO JUNT
O CONAUTOBUSES Y EL METR

EM ESTA IMAGEN SE OBSERV
A LA ESTACION DE ODORI, ES
TA UBICADA EN EL CENTRO D
S| E LA CAPITAL, ES UNADE LAS

49 ESTACIONES DE LAS 3 LIN
EAS QUE CONECTAN COM PA
RTES LEJANAS DE LA CIUDAD
, ESTA TAMBIEN INTEGRADA A
L SISTEMA DE TRANVIA SAPP
ORD SHIDEN, POR LO TANTO
ES UNO DE LOS SISTEMAS
DE TRANSPORTE VITAL PARA
LA MOVILIDAD EN LA CIUDAD.

f - ACCESIBILIDAD Y CONECTIVIDAD

POSEE GRANDES %

VEREDAS DESTINADAS A ZONAS DE
COMERCIO Y PASEO CON CALZADAS ANCHAS
PENSADAS A LA CANTIDAD DE HABITANTES
DE LA CIUDAD Y LOS QUE A DIARIO
TRANSITAN POR ESTAS.

A LA VEZ CUENTA CON MUCHOS PUNTOS DE
'y CONEXION DE TRANSPORTE PUBLICO PARA
ASI PROMOVER LA MOVILIZACION DEL
k' # INDIVIDUO POR ESTAS VIAS Y DISMINUIR EL
4 NUMERO DE LOCOMOCION PARTICULAR.

La ciudad abarca distintos tipos de
tranporte por la afluencia de turistas
y los habitantes de la zona. Algunos
llevan a lugares turistico, mientras
que ofros transportes van a otras
f=s ciudades como el ferrocarril de
Sendai. Todas estas atracciones
tienen que ver mucho con la historia
del lugar y su fundador.

El metro de la ciudad de Sendai [®
consta de dos lineas con varias que
conectan con la ciudad . Y es el
transporte mas usado y surgi6 como
una necesidad en el lugar, ya que el
ascenso de la economia fue un gran
progreso que causo por otro lado
gran afluencia de transporte y
congestion

Loople Sendai es una linea de
autobus especialmente dedicada a
los turistas que quieren ver los
lugares méas concurridos de la
ciudad. La dnica dificultad es que
para ellos es confuso el regreso a
algunas estaciones por el gran
recorrido que hace este transporte.

Las zonas verdes estan ubicadas
en la gran mayoria de la ciudad,
pero no en comparacion en las
épocas anteriores. Ya que fue
considerada una de las ciudades
mas ecologicas antes de la I.G.M.
Después de eso tras los
bombardeos aéreos, la mayoria de
naturaleza

fue destruida.

CONCLUSION

A RAIZ DE NUESTRO ANALISIS QUE CONSIDERA ESTAS 5 CIUDADES, PUDIMOS COMO GRUPO COMPRENDER EN GRANDES RASGOS QUE EFECTIVAMENTE MEDIANTE EL METODO ESCOGIDO NOS FUIMOS
ACERCANDO A UN ENTENDIMIENTO DEL SISTEMA URBANO (FORMA, MOVIMIENTO E IDENTIDAD). CONCLUYENDO QUE UNA CIUDAD DESARROLLADA EN SU CULTURA Y SU ECONOMIA, INCIDE
DIRECTAMENTE EN LA CONFORMACION DE LA CONFIGURACION URBANA, Y COMO ES CONCEBIDA. DE ESTA FORMA PODEMOS VER QUE PRESENTA UNA FUERTE CONEXION CON LA NATURALEZA, LA CUAL
BRINDA AL ESPACIO URBANO UNA CALIDAD MAYOR. ANALIZANDO VARIOS LUGARES NOS DIMOS CUENTA QUE EN JAPON PODEMOS ENCONTRAR DIVERSIDAD DE ESPACIOS VERDES PENSADOS EN
COEXISTENCIA CON LA URBE, ADEMAS NOS ENCONTRAMOS CON OTRA VARIANTE IMPORTANTE, QUE EL TERRITORIO ES SUSCEPTIBLE A MULTIPLES CATASTROFES NATURALES, POR LO QUE JAPON
PRESENTA UNA CAPACIDAD DE REINVENCION CONSIDERABLE EN TERMINOS DE ESTRUCTURACION DE SUS ZONAS URBANAS Y LA COMPETENCIA NECESARIA PARA LO QUE QUEDA DE UNA CATASTROFE
SE LEVANTE, LLEVANDO A ESTAS CIUDADES EN DIRECCION HACIA LA MODERNIDAD.ES ESTO MISMO LO QUE SE NOS PRESENTA COMO DIFICULTAD PARA LA INVESTIGACION, DADO QUE AL NO ESTAR EN
EL ESPACIO FiSICO Y NO PODER AHONDAR DE MANERA MAS PROFUNDA EN LOS VESTIGIOS DE EL JAPON ANTIGUO QUE SIGUEN PRESENTES EN LA ACTUALIDAD, CONSIDERAMOS QUE ADENTRANDONOS
EN SU CULTURA, HITOS MAS IMPORTANTES, ENTRE OTROS, SE PODRIA LLEGAR A UN LEVANTAMIENTO MUCHO MAS COMPLEJO, DE COMO ESTO ES UN ENTE ESTRUCTURADOR PARA LA CIUDAD. ESTO,
ADEMAS DE PODER TENER PLENA CONCIENCIA DE COMO MEDIANTE LA INDUSTRIA Y COMERCIO ESTAS CIUDADES PRESENTAN UNA ECONOMIA AVANZADA LA CUAL LES PERMITE TENER ESTA MISMA
CAPACIDAD DE RECONSTRUCCION. DADO QUE JAPON ES UN LUGAR DENSAMENTE POBLADO, Y A CAUSA DE LOS HECHOS HISTORICOS QUE HA TENIDO QUE ATRAVESAR, COMO POR EJEMPLO GUERRAS,
TERREMOTOS, TSUNAMIS, BOMBAS, ENTRE OTROS, HA TENIDO QUE CRECER ECONOMICAMENTE PARA PODER SOBRELLEVAR ESTAS SITUACIONES QUE AFECTAN TANTO AL LUGAR COMO A LA
POBLACION.ES POR ESTO QUE COMO GRUPO, LLEGAMOS A HACERNOS LA PREGUNTA DE COMO LOS MONUMENTOS HISTORICOS, QUE PERDURARON DE LAS CATASTROFES, AYUDAN A FORMAR LA
CIUDAD DESDE SUS CIMIENTOS, USANDO ESTOS ESCOMBROS Y DESPOJOS QUE QUEDARON LLENOS DE IDENTIDAD Y CULTURA HASTA LO QUE ES HOY EN DIA Y A FUTURO? Y DE COMO ESTO, QUE
QUEDA TRAS DICHAS CATASTROFES AYUDA A ORDENAR LOS SISTEMAS URBANOS Y SU DISTRIBUCION EN RELACION AL ENTORNO Y SU POBLACION?

USOS Y ACTIVIDADES COMODIDAD E IMAGEN |DENT|DAD

=l d LA MORFOLOGIA DE LA CIUDAD DE HIROSHIMA EN SU PARTE SUR ESTA DEFINIDA - ’
= POR EL CAUSE DE DIVERSOS RIOS QUE DESEMBOCAN EN EL OCEANO PACIFICO , POR T
- — & ESO SU FORMA AVECES DISPERSA. MAS HACIA EL CENTRO SE ENCUENTRAN =
= . « MANZANAS ORDENADAS PERO CON GRAN ESPACIO VACIO DENTRO DE ELLAS. ¥
== ‘-,-_. =~ If:"" JIR ALEIANDOSE DEL CENTRO SE TORNA DISPERSO PERO CONSERVANDO AUN
A A Sl ] Asi GRANDES ESPACIOS PARA FL PEATON.
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W
A Sty LA CUIDAD DE KOBE PRESENTA EN EL CENTRO DE LA CIUDAD UNA
MORFOLOGIA MAS ORDENADA, EN ESTE SE ENCUENTRA
PRINCIPALMENTE EL COMERCIO, INDUSRTIAS Y EMPRESAS,
MEDIANTE NOS VAMOS ALEJANDO DE ESTE CENTRO LA CUIDAD
VA PERDIENDO ESTE ORDEN, SIN EMBARGO, ALGO QUE NO
CAMBIA ES LA GRAN CANTIDAD DE ESPACIO PUBLICO, TENIENDO

GRANDES VEREDAS Y ESQUIPAMIENTOS PARA LOS HABITANTES.
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EQUIFAMIENTOS URBANOS

TURISMO Y RECREACION oY s

® RECIDENCIAL

LA MORFOLOGIA DE LA CIUDAD VA MUTANDO AL ALEJARSE D
' EL CASCO HISTORICO, EL QUE ESTA TRAZADO EN DAMERO,

— |y DEBIDO A LA INFLUENCIA OCCIDENTAL QUE HUBO AL MOMEN
\{ TO DE LA CONSTRUCION DE LA CIUDAD. CUENTA CON UNA D
| ENSIDAD RETICULAR QUE ES PROPORCIONAL A LA AFLUENCI
' A DE PERSONAS, INDUSTRIAY COMERCIO, JUNTO CON UNA
_ GRAN CANTIDAD DE ESPACIO PUBLICO, QUE HABLAN DE UNA

CIUDAD PENSADA EN EL HABITANTE.

SERVICIOS

COMERCIO

EQUIPAMIENTO URBANO

TURISMO Y REGREACION
01 PRODUCTIVIDAD

RESIDENCIAS

LA CIUDAD PRESENTA SECTORES CON UNA MORFOLOGIA MAS ORDENADA

QUE OTROS, DONDE LAS MANZANAS SON MAS GRANDES AL IGUAL QUE LAS

CALLES Y CON EDIFICACIONES CONSIDERABLES EN ALTURA, MIENTRAS QUE

= EL OTRO SECTOR SEPARADO POR LAS CARRETERAS PRINCIPALES, TIENE

T, LAS MANZANAS MAS COMPACTAS, ADEMAS DE CALLES Y EDIFICACIONES
“  PEQUERNAS.
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El orden y morfologia del lugar es variado, ya
que en el centro de la ciudad se presenta como
un plano irregular a medida que fue creciendo
la poblacion y en los alrededores de esta
se representa mas como un plano damero al
ser lugares mas alejados de la gran densidad
de personas.
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@ TURISMO Y RECREACION
@ EQUIPAMIENTO URBANO
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