CURACAVI / INTRA - MOVILIDAD

CURACAVI -- POBLACION.

URBAND 64%

SUPERFICIE: B33 KM2
HABITANTES: 25.238

CRECIMIENTO DEMOGRAFICO DE ACUERDO A LO ANALIZADD EN LOS GRAFICOS,
R CURACAVI SE ENCUENTRA EN AUMENTO
DEMOGRAFICAMENTE, TANTD EN EL AREA RURAL
COMD EN EL AREA LURBANA, SIENDD ESTA [LTIMA

H H l*ti NUESTRA ZONA DE ESTUDIO PARA EL PRESENTE
| J.J. . 1 ANALISS.

-
|
|

. | | UNIVERSIDAD
TERRITORIO Y URBANISMO II ESTUDIANTES TECNOLOGICA

FERNANDO TORO / HERNAN OROZCO MARYORIE CASTILLO / NICOLAS MOMBERG METROPOLITANA
CRISTOFER PEREZ / NICOLAS PEREIRA TR e Esudy de Clite



© COMERCIAL BANCOS =1 COMISARIA

- SUPERMERCADDS B EDUCACION B SERVICIOS PUBLICOS




VILLAS Y POBLACIONES CONSTRUIDAS DESPUES DEL 2008
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Hipotesis
Dado el crecimiento y urbanizacidn de curacavi la ciudad presenta crecimiento demografico y urbano lo que
genera grandes desplazamientos de poblacion comunales he intercomunales.

Conclusiones generales
-Los movimientos comunales hechos por residentes son realizados en su mayoria a pie o en bicicleta, dado
que las distancias son medianamente cortas.

-Los usuarios més alejados del centro de curacavi (zonas rurales) se desplazan al centro en su mayoria
en vehiculos particulares lo que genera congestidn en las mafianas(07:00am-09:00am) y en las tardes

(17:00pm-Z0:00pm).

-El transparte piblico de curacavi presenta deficiencias por |a alta demanda en horarios de la mafiana
(07:00am-03:00am) vy la tarde (I7:00pm-20:00pm)que es cuando se genera mayor mayar flujo de movilidad.

-La mayoria de los programas y servicios especificos se encuentran en el centro o en el eje Ambrosio Hoggins,
incluyendo la parada de bus principal, por |o tanto esto genera una movilidad natural hacia este lugar.
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Conclucion especifica

~Hay gran movilidad peatonal y en bicicleta hacia el centro de curacavi para realizar diferentes actividades
pero no se cuenta con infraestructura de diverso tipo para realizarla adecuadamente, también hay barrios que
presentan un cierto aislamiento espacial y de transporte.
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Dropuesta urbana

Oroblematica
Jesplazamientos por lugares con carencias de infraestructura peatonal en barrios residenciales

hacia el centro y nula infraestructura para bicicletas lo que dificulta su viaje.
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Propuesta General

Como propuesta se realizara un eje peatonal y para bicicletas que complemente el recorrido realizado por el bus

y el transporte piblico ,que sea implementado en los barrios més carentes de infraestructura y que presente alto
tlujo de movilidad.Este recorrido tendra su centro en |a plaza de curacavi(en este lugar se presentara un bicicletero
para quardarlas).El proyecto empezara e |a zona norte, en el borde del estero Cuyuncavi, en la calle del mismo
nombre, despues por Camino a la parcela, Ambrosio Ohiggins,Presbitero Moraga sur, Lolenco y finalmente Del curacao.
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Morfologia del lugar

El lugar por donde ira este eje peatonal sera bordeando el estero, para luego encontrarce con zonas urbanas y
residenciales en el centro, para luego nuevamente encontrarce con el estero Cuyuncavi.
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Eie peatonal y Ciclovia
En este eje se pretende tambien que no solo sea un lugar de conectividad y desplazamiento para barrios residenciales alejados del centro,
sino tambien gque sea un luoar de encuentro v esparcimiento para la comunidad.

Corte esquematico lugar de intervencion * %

w | ‘
Corte esquematico del espero A

Corte esquematico del estero en zona urbana

Uso del espacio de intervencion

En el espacio de intervencion tambien se espera eliminar
i los microbasurales que estan generados alrededor del
estero en la parte norte de |a comuna.

Corte esugematica de zona urbana centrica sin verada
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